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1. Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 75 “BahnhofstraBBe / Lohmiihlwiesen”
verfolgt die Gemeinde Weingarten (Baden) das Planungsziel, eine stadtebaulich
vertragliche Nachverdichtung in zweiter Reihe zu regeln und einer unkontrollier-
ten Bauentwicklung vorzubeugen.

Der gegenstandliche Bebauungsplan umfasst dabei den Bereich entlang der
BahnhofstralRe, nordlich der RingstralRe. Im bebauten Bereich an der Bahnhof-
straBe wird durch eine Bebauung in zweiter Reihe eine geringfligige und ge-
ordnete Nachverdichtung zugelassen. Ziel der hier anzustoBenden Aufstellung
des Bebauungsplanes ist, eine stadtebaulich vertragliche Nachverdichtung in
zweiter Reihe zu regeln und einer unkontrollierten und unmaRstablichen Bau-
entwicklung vorzubeugen. Um dieses Ziel zu erreichen soll der bisherige einfache
Bebauungsplan durch einen qualifizierten Bebauungsplan uberplant werden.

Das Plangebiet umfasst ca. 12.200 m? und befindet sich im Larmeinwirkungs-
bereich von HauptverkehrsstraRen (BahnhofstraBe im Nordosten) sowie von
ErschlieBungsstraRen (RingstraRe im Siidosten) und von Eisenbahnstrecken im
Westen (DB-Strecke 4000, Mannheim- Basel).

MaRgebend fiir die Beurteilung ist die Ausweisung des Plangebietes als Allgemei-
nes Wohngebiet (WA) nach § 5a BauNVO.

Fir das Bebauungsplanvorhaben sind folgende Aufgabenstellungen zu bearbei-
ten:

» Verkehrsldarm (StraRe / Schiene) von auBen auf das Plangebiet einwirkend.

Die Gerauschbelastungen durch den vorhandenen StraBen- und Schienenverkehr
werden an den schutzwiirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes ermittelt
und bewertet. Die Bewertung der Gerauscheinwirkungen erfolgt auf Basis der DIN
18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’ vom Juli 2002 in Verbindung mit dem
Beiblatt 1 zur DIN 18005 ‘Schallschutz im Stadtebau 'Teil 1 ‘Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung 'vom Mai 1987. Weiterhin trifft
die Untersuchung fiir die schutzwiirdigen Nutzungen Aussagen in Bezug auf den
mafRgeblichen AuBenlarmpegel nach der in Baden-Wirttemberg baurechtlich
eingefiihrten DIN 4109-2 ‘Schallschutz im Hochbau’ vom Juli 2016 in Verbindung
mit dem Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“.

AuBerdem ist aufgrund der Lage des Bebauungsplanes in unmittelbarer Nahe zu
gewerblichen Nutzungen und einer Einrichtung zur Freizeitgestaltung (Karcher-
halle) zu priifen, ob Vorkehrungen gegen Gewerbe- und Freizeitlarm zu treffen
sind.

Gemeinde Weingarten (Baden) mE
B-plan Nr. 75 “BahnhofstraBe / Lohmiihlwiesen” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 28.10.22 Wei - B-plan




Fachbeitrag Schall 6

2. Daten- und Plangrundlagen

Dem Fachbeitrag Schall liegen folgende Quellen zugrunde:

» Entwurf Bebauungsplan Nr. 75 “BahnhofstraBe / Lohmiihlwiesen”, Planfestset-
zungen und ortliche Bauvorschriften, Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG
Karlsruhe, Stand Oktober 2022.

» Bebauungsplan Nr. 41 “Unterfuhrung Karcherhalle und Bebauung der Neuen
BahnhofstraRe”, Gemeinde Weingarten (Baden), rechtskraftig seit 28.07.2017.

» Bebauungsplan Nr. 50 “Lohmiihlwiesen (Altes Freibadgelande)”, Gemeinde
Weingarten (Baden), rechtskraftig seit 08.06.2006.

» weitere umliegende Bebauungsplane der Gemeinde Weingarten (Baden),
abgerufen liber die Homepage der Gemeinde am 06.10.2022.

» Verkehrsgrundlagen aus der Verkehrserhebung “Hinterdorf / Vorderes Winkel-
feld Teil 1” - 12. Anderung und “Bahnhofstrale / Lohmiihlwiesen”, Modus
Consult Gericke GmbH & Co. KG, Stand 04/2021.

» Strecke 4000 Karlsruhe - Bruchsal, Zugzahlen Prognose 2025, Deutsche Bahn
AG, Bahnhofsplatz 1, 76137 Karlsruhe, Larm-Management, (CUL 1), Ressort
Wirtschaft, Recht und Regulierung.

» DIN 18005-1, Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fiir die Planung.

» DIN 18005-1 Beiblatt 1, Mai 1987, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Pla-

nung.

» DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen, Stand Juli 2016.

» 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S.
1036), geandert durch Art. 1V v. 18.12.2014 (BGBI | S. 2269).

» Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBL. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV), einschlieBlich Korrekturen der FGSV vom Februar 2020.

» Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Fundstelle:
BGBL. | 2014, S. 2271 - 2313, als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV, gedndert
durch Art. 1V v. 18.12.2014 BGBL. |, S. 2269.
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3. Ortliche Situation und Planvorhaben

Das Plangebiet umfasst 1,2 ha und liegt innerhalb der Ortslage von Weingarten
(Baden). Das Plangebiet erstreckt sich entlang der BahnhofstraBe westlich des
Ortszentrums von Weingarten. Es liegt zwischen der unmittelbar angrenzenden
BahnhofstralRe im Nordosten, der RingstralRe im Siidosten, der Bahnstrecke 4000
im Westen sowie bestehender Wohnbebauung im weiteren Umfeld.

Innerhalb des Gebiets befinden sich ausschlieRlich Wohngebaude. Die vorhande-
ne Bebauung besteht vorwiegend aus Ein- und Mehrfamilienhausern mit Sattel-
dach und deren Nebenanlagen. Westlich der Bahntrasse entlang der Rudolf-
Diesel-StraRe liegt das Gewerbegebiet von Weingarten, nordlich des Plangebietes
die “Karcherhalle” als Veranstaltungsort.

Die Immissionsempfindlichkeit im Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet
(WA) eingestuft werden.

Auf das Plangebiet wirken maBgebend von Nordosten her die Straenverkehrs-
gerausche der Bahnhofstrale sowie aus Siidosten die der RingstraBe ein. Des
Weiteren wirken von Westen die Schienenverkehrsgerausche der Bahnstrecke
4000 (Rheintalbahn) ein. Ostlich entlang der Rheintalbahn finden sich entlang
des Plangebietes bestehende Larmschutzwande mit einer Hohe von bis zu 2,0 m
iber Schienenoberkante (SOK), siidlich des Plangebietes finden sich Larmschutz-
wande mit bis zu 3,0 m Hohe . SOK.

Neben den Verkehrslarmgerauschen wirken Gewerbe- und Anlagengerausche
umliegender Gewerbe- und Mischgebiete sowie Freizeitlarmgerausche der nord-
lich an das Plangebiet angrenzenden Karcherhalle auf das Plangebiet ein. Die auf
das Plangebiet einwirkenden Freizeit- und Gewerbelarmemissionen werden
hinsichtlich lhrer zulassigen Immissionen bereits durch die bestehende Wohnbe-
bauung entlang der Neue BahnhofstralRe, BurgstraRe und der StralRe ‘Lohmiihlwie-
sen’ in direkter Nachbarschaft zum Plangebiet beschrankt. Ein naheres Heranrii-
cken der Wohnbebauung im Plangebiet erfolgt nicht. Es kann daher davon ausge-
gangen werden, dass der Freizeit- und Gewerbelarm auch im Plangebiet zu kei-
nen unzulassigen Gerauscheinwirkungen fuhrt.

Weitere fiir das Bebauungsplanvorhaben beurteilungsrelevanten Larmquellen,
wie Sportanlagen befinden sich auBerhalb des Einwirkungsbereichs auf das
Plangebietes und werden nicht berlicksichtigt.

Die ortlichen Gegebenheiten konnen dem Ubersichtsplan (Plan 1) entnommen
werden.
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4, Schalltechnische Bewertung (Verkehrslarm)

Das Plangebiet ist vor allem im Nordosten und Sudosten von StraBenverkehrs-
larmeinwirkungen sowie im Westen von Schienenverkehrslarmeinwirkungen
betroffen. Es wird gepruft, ob im Plangebiet MaRnahmen zum Schutz gegen
Verkehrslarm erforderlich werden.

4.1 Beurteilungsgrundlagen

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, ist die DIN 18005 Teil 1‘Schallschutz im
Stadtebau’ vom Juli 2002 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schall-
schutz im Stadtebau’ Teil 1 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung’ vom Mai 1987 die maRgebliche Beurteilungsgrundlage. Fiir
einwirkende Verkehrsgerausche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgenden
Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge, soweit
wie moglich, eingehalten werden sollen.

Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsnutzun
8 tags (6 -22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)

1 | reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45

Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-

gebiete
3 | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Tab. 1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein
MaRstab des wiinschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig.

Der Belang des Schallschutzes ist bei Uberschreitung der oben beschriebenen
Orientierungswerte bei der - in der stadtebaulichen Planung erforderlichen -
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen zu verstehen. Die Abwédgung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen
anderer Belange zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes
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fuhren. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1 wird ausge-
fihrt, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrs-
wegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden konnen.

Wohnen ist dabei grundsatzlich auch in Mischgebieten zulassig so dass davon
ausgegangen werden kann, dass eine Bebaubarkeit eines Grundstiicks auch bei
einer Uberschreitung der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebietes
um bis zu 5 dB(A), d.h. bis in Hohe der Orientierungswerte fiir ein Mischgebiet
(60 / 50 dB(A) tags / nachts), dem Grund nach abwagungsfahig ist.

AuBerdem ist Wohnen - zumindest innerhalb der bebauten Ortslage - dem
Grunde nach auch in einem Kerngebiet zuldssig, so dass hier eine Uberschreitung
der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebietes bis zu einer Hohe von
10 dB(A), d.h. bis in Hohe der Orientierungswerte fiir ein Kerngebiet (65 / 55 dB(A)
tags / nachts) dem Grunde nach abwagbar ware.

Als weiterer Mal3stab fuir die Vertraglichkeit von Verkehrslarm im Sinne “gesunder
Wohnverhaltnisse” sind die Auslosewerte der Larmsanierung in die Abwagung der
Bebaubaukeit einer Flache mit einzubeziehen. Fiir die Larmsanierung gelten die
folgenden, nach Gebietsnutzung gestaffelten und im Bundeshaushalt festgeleg-
ten, Auslosewerte:

Auslosewerte in dB(A)

Gebietsnutzung tags (6 - 22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)

1 | an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 64 54
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

2 | in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 56
3 | in Gewerbegebieten 72 62
4 | Rastanlage (fiir Lkw-Fahrer) 65

Tab. 2: Auslosewerte Larmsanierung fiir Verkehrslarm nach VLarmSchR 97

Bei Einhaltung der Auslosewerte der Larmsanierung kann davon ausgegangen
werden, dass eine Bebaubarkeit einer Flache auch ohne aktive SchallschutzmaR-
nahmen abwagbar ist.

Fur die Abwagung zusatzlich relevant ist auBerdem der gesundheitskritische
Schwellenwert, wie ihn das Land Baden-Wiirttemberg z.B. fiir die Larmaktions-
planung vorgibt. Man geht derzeit davon aus, dass ab einer Gerauschbelastung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht Gesundheitsschaden verursacht
werden und insofern zu vermeiden sind.
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Nicht mehr abwagungsfahig sind hingegen Beurteilungspegel, die die enteig-
nungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts iiber-
schreiten.

Wahrend die oben genannten Kriterien der Abwagung der Orientierungswerte der
DIN 18005 vornehmlich auf die Bebaubarkeit einer Flache abzielen, darf nicht
auBer Acht gelassen werden, dass nach Beiblatt 1 der DIN 18005, Anmerkung in
Kapitel 1.1, der Hinweis gegeben wird, dass bei Beurteilungspegeln liber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise geoffnetem Fenster ungestorter Schlaf nicht mehr mog-
lich ist. Auf den Schutz der Aufenthaltsraume, die iiberwiegend dem Schlafen
dienen, ist daher ein besonderes Augenmerk zu richten und bei unvermeidbaren
Uberschreitungen der maBgebenden Orientierungswerte eine ausreichende
Belliftung der Raume sicherzustellen.

4.2 Herleitung der Emissionspegel StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des StraRenverkehrslarms wird auf die
ermittelten Verkehrsmengen aus der Verkehrserhebung “Hinterdorf / Vorderes
Winkelfeld I” sowie “BahnhofstraBe / Lohmiihlwiesen” fiir die Prognose 2035
zuruckgegriffen. Die nachfolgend hergeleiteten Emissionspegel dienen als Ein-
gangsdaten fiir die Beurteilung des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs-
larms sowie der Veranderungen der Verkehrslarmbelastungen auf dem StrafRen-
netz im Umfeld des Plangebietes. Die Grundlagen fiir die schalltechnische Be-
wertung beziehen sich auf den durchschnittlichen Tag eines Jahres (DTV) im
Prognosejahr 2035 und werden im Weiteren fiir die maRgeblichen Querschnitte
im Zeitraum Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) dokumentiert.

Neben den Verkehrsmengen des flieBenden StraRenverkehrs gehen weitere
schalltechnische Parameter, wie die zulassige Geschwindigkeiten, etc. in die
Berechnung ein. Fir die untersuchungsrelevanten StraBenabschnitte der
Bahnhof- und RingstraBe wird innerorts die verkehrsrechtlich angeordnete
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angesetzt.

Auf den innerortlichen StraBenabschnitten wird ein Korrekturwert Dgy o, flir die
StraBenoberflache von 0 dB(A) fiir Pkw sowie Lkw entsprechend einem nicht
geriffelten GuRasphalt nach Tabelle 4a, Zeile 1 der RLS-19 angesetzt. Korrekturen
D, fur Langsneigungen werden in Abhangigkeit der Neigung in Teilabschnitten
der jeweiligen StraBenabschnitte vom Rechenprogramm automatisch erteilt,
fallen hier jedoch ausschlieRlich im Bereich der Bahnunterfiihrung an.
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Die Berechnung der Gerauschemissionen der StraBenabschnitte erfolgt entgegen
der Vorgabe der DIN 18005, Teil 1 vom Juli 2002, Kapitel 7.1, nicht nach der Richt-
linie fiir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 (RLS-90), sondern als - Stand
der Technik —anhand der zum 01.03.2021 im Bereich der Larmvorsorge sowie der
Larmsanierung verbindlich eingefiihrten Ausgabe 2019 (RLS-19).

Die EingangsgrofRen fiir die Ermittlung der Verkehrslarmemissionen konnen
tabellarisch und grafisch fiir den untersuchten Querschnitt der Tabelle 1 im
Anhang entnommen werden.

Die nachstehende Tabelle 3 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden
Ausgangsdaten zum Prognose-Nullfall 2035:

Prognose 2035 DTV Lkw-Anteil | Krad-An- zul. Geschwin- L,
DTV teil DTV digkeit
Psva Psv2 Pkrad Vprwrad Vsvisvz || tags | nachts
Quer- StraRe Kfz/24h % % % km/h | km/h dB(A)
schnitt
1 Bahnhofstralle 7.200 1,0 0,0 2,2 30 30 77,3 65,3
2 RingstraRe 4700 17 @ 0,0 2,2 30 30 755 = 645

Tab. 3: Berechnungsgrundlagen und Emissionen Prognose 2035

4.3 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr

Von Westen wirken untergeordnet, in einem Abstand von ca. 550 m, die Schienen-
verkehrsgerausche der Bahnstrecke 4000 (Rheintalbahn) auf das Plangebiet ein.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms wird auf
die Zugmengenangaben (Prognose 2025) der Deutschen Bahn AG zuriickgegriffen.
Demnach verkehren zukiinftig auf der DB-Strecke 4000 taglich 180 / 69 Ziige
tags / nachts, davon 6 / 22 Giiterziige tags / nachts.

Die zugrunde gelegten Zugmengen, -langen, -geschwindigkeiten und sonstigen
schalltechnischen Parameter und Emissionspegel des Schienenverkehrs sind in
Tabelle 2 im Anhang fiir den Prognosehorizont 2025 wiedergegeben.

Die Bestimmung der hohenbezogenen Schallleistungspegel des Schienenverkehrs
erfolgt nach Anlage 2 zu 84 ‘Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwe-
ge’, Schall 03 [2012] der 16. BImSchV. Fahrwegbedingte Zuschlage sind fiir die
vorhandenen Schwellengleise nicht zu vergeben.

Gemeinde Weingarten (Baden) mE
B-plan Nr. 75 “BahnhofstraBe / Lohmiihlwiesen” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 28.10.22 Wei - B-plan |




Plan 2, 3

Fachbeitrag Schall 12

4.4 Schalltechnische Berechnungen
4.4.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:

» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
» das im Bebauungsplanentwurf vorgesehene Baufenster sowie

» die maBgebenden StralRen- und Schienen in der Umgebung des Plangebiets
als Schallquellen.

4.4.2 Schallausbreitungsberechnungen

Zur Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen des StralRen- und Schienen-
verkehrslarms werden als Berechnungsvorschriften die Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralRen - RLS-19, Ausgabe 2019 sowie die Schall 03 [2012] herangezo-
gen. Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen Berechnungspro-
gramm SoundPLAN Vers. 8.2 der Firma SoundPLAN GmbH durchgefiihrt.

4.4.3 Verkehrslarm - Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Berechnung der Beurteilungspegel des Gesamtlarms aus dem Schienen- und
StraBenverkehr bei realer Schallausbreitung, d.h. mit der Bestandsbebauung im
Plangebiet, erfolgt im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 2) flachenhaft in 2 m Hohe
iiber Gelande-Oberkante (d.h. in der maRgeblichen Hohe fiir die Beurteilung von
Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im Freien, d.h. fiir Terrassen,
Garten, etc. zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher aktiver Schallschutz-
maRnahmen) sowie in der Nacht (Plan 3) in 6 m Hohe (entspricht ungefahr dem
1. Obergeschoss) als reprasentative Hohe fiir die geplante Bebauung zur Festle-
gung gegebenenfalls erforderlicher passiver SchallschutzmafRnahmen zum Schutz
der Schlafruhe sowie an reprasentativen Immissionsorten an der Bestandsbebau-
ung innerhalb des Plangebietes.

Auf das Plangebiet wirken von Osten und Suden die Immissionen der Bahnhof-
straRe und RingstraBe sowie von Norden und Westen die Immissionen der Rhein-
talbahn ein. Dabei berechnen sich - entsprechend den Vorgaben der 16. BImSchV
- auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:
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» von bis zu 70 / 73 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Nord-
westen des Plangebietes in Richtung der Bahn (vgl. 10-1),

» von bis zu 63 / 64 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Nordosten
des Plangebietes entlang der BahnhofstraBe (vgl. 10-3),

» von bis zu 61 / 51 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Siidosten
des Plangebietes entlang der BahnhofstraBe (vgl. 10-6) und

» von bis zu 57 / 60 dB(A) tags / nachts an der kiinftig zuldssigen Bebauung im
Norden des Plangebietes in der zweiten Reihe zur BahnhofstraBe (vgl. 10-10).

Es zeigt sich, dass die fiir das Allgemeine Wohngebiet angesetzten Orientierungs-
werte der DIN 18005 von 55 / 45 dB(A) tags / nachts bezogen auf den Verkehrs-
larm aus StraRe und Schiene vor allem in Richtung der Bahnstrecke 4000 um bis
zu 15 / 28 dB(A) tags / nachts sowie entlang der Bahnhof- und RingstraBe um bis
zu 8 / 19 dB(A) tags / nachts iiberschritten werden.

Auf Grund der bereichsweise hohen Gerauscheinwirkungen sind im Fall der
Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderungen
von Gebauden MaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

5. Schallschutzkonzept

5.1 Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes

Im vorliegenden Fall sind zur Minderung der einwirkenden Gerauschbelastungen
aus dem StraBen- und Schienenverkehr Schallschutzmafnahmen zu untersuchen.

Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes gibt es grundsatzlich folgende
Moglichkeiten, die im Folgenden behandelt werden:

v

MaRnahme an der Schallquelle,

» Einhalten von Mindestabstanden,

» Gebauderiegel als SchallschutzmalRnahme,

» Grundrissorientierung schutzbedurftiger Raume,

» SchallschutzmafRnahmen an Gebauden.

5.2 MaBnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen durch den Straen- und
Schienenverkehr, insbesondere der BahnhofstralRe, Ringstrale und der Bahn-
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strecke 4000, verursacht. Im ersten Schritt sind daher MaBnahmen zur Emissions-
minderung denkbar. Dort besteht im StraBenverkehr grundsatzlich die Moglich-
keit des Einbaus von larmmindernden StraBenoberflachen (z.B. larmoptimierter
Splitt-Mastix-Asphalt). Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von innerorts
2 bis 3 dB(A) werden jiingst vermehrt eingesetzt; der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch nicht umsetzbar und
wiirde hier auch nicht fiir das Einhalten der Orientierungswerte der DIN 18005
ausreichen.

Eine weitere Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Bahnhof-
und RingstraBe ist aufgrund der bereits bestehenden Beschrankung auf 30 km/h
tags und nachts nicht umsetzbar. Daher wird die MaBnahme fiir das Plangebiet
nicht weiter verfolgt.

Des Weiteren werden Gerauscheinwirkungen durch den Schienenverkehr ver-
ursacht. Pegelbestimmend sind die Emissionen der DB-Strecke 4000, die im
Norden und Westen des Plangebietes vorbeifiihrt. Im Zuge des freiwilligen Larm-
sanierungsprogramms an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, das 1999 seitens
der Bundesregierung aufgelegt wurde, wurden an der Bahnstrecke durch Wein-
garten erstmals SchallschutzmalRnahmen umgesetzt. Die damals anzuwendenden
Auslosewerte der Larmsanierung betrugen fiir Wohngebiete 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht. Am nordwestlichen Rand des Plangebietes wurde dabei
eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 2,0 m tiber Schienenoberkante, siid-
lich der Bahnhofstrafte 155a mit einer Hohe von 3,0 m uiber Schienenoberkante,
errichtet. Den Eigentiimern wurde zudem das Angebot unterbreitet, passive
SchallschutzmafBRnahmen am Gebaude selbst umzusetzen, deren Kosten zu 75 %
gefordert wurden. Somit hatte jeder betroffene Eigentiimer die Moglichkeit, sich
selbst zu schutzen.

Aus heutiger Sicht muss daher festgehalten werden, dass fiir die Bestandsgebau-
de kein Anspruch auf weitergehenden Larmschutz geltend gemacht werden kann,
sofern kein Ausbau oder eine wesentliche Anderung der Bahnstrecke erfolgt.

Im weiteren kann jedoch davon ausgegangen werden, dass sich die Schienen-
verkehrsgerausche (bei annahernd gleicher Streckenauslastung) nicht weiter
erhohen werden. Dies ergibt sich zum einen aus der Weiterentwicklung der
Schienenfahrzeugtechnik (z.B. Umriistung der Giiterziige auf die sog. ‘Fliisterbrem-
se’). Zum anderen wurde seitens der DB AG zudem im Rahmen des Larmsanie-
rungsprogramms die Umriistung der Gliterziige auf die sogenannte ‘Fliisterbrem-
se’ weitgehend realisiert. Das Programm sah vor, bereits bis zum Jahr 2020 eine
Halbierung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrs, insbesondere der
Gliterzuge zu erreichen, d.h. eine Abnahme des Schienenverkehrslarms um bis zu
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10 dB(A) zu erzielen. Die Umriistung der Bestandsgiiterwagen wird durch das
Forderprogramm des Bundesverkehrsministeriums sowie das Larmabhangigen
Trassenpreissystem (LaTPS) der DB Netz AG unterstiitzt, das laute Ziige mit einem
Aufschlag belegt und den Einsatz leiser umgerusteter Wagen belohnt. Diese Ziel
ist fur den Wagenpark der DB weitgehend erreicht, im Bereich Wagons “Dritter”
sowie bei auslandischen Wagons jedoch erst teilweise.

2017 hat der Gesetzgeber zudem das Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG)
verabschiedet. Es verbietet lauten Guterverkehr auf dem deutschen Streckennetz
seit dem Fahrplanwechsel 2020/21.

6.3 Einhalten von Mindestabstanden

Durch die Wahlvon Abstanden zwischen den emittierenden und den schutzwiirdi-
gen Nutzungen konnen die Gerauscheinwirkungen reduziert werden. In vorliegen-
dem Fall der innerortlichen Bebauung und der geplanten Nachverdichtung rei-
chen aber die vorliegenden Flachen nicht aus, um an den bestehenden straBen-
und schienenorientierten Fassaden der Bestandsbebauung sowie der zukunftig
zulassigen Bebauung, die Orientierungswerte der DIN 18005 tags und nachts
einhalten bzw. auf ein abwagbares MaR mindern zu konnen.

Das Ziel des Einhaltens von Mindestabstanden kann in der vorliegenden Planung
nicht verfolgt werden.

6.4 Gebauderiegel als SchallschutzmaBnahmen

Eine weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ware die Anordnung von
langgezogenen Gebauden als Abschirmriegel gegen den einwirkenden Verkehrs-
larm. Eine derartige Bebauungsstruktur wiirde aber dem Charakter der Bestands-
bebauung, d.h. den bestehenden Einzel- und Doppelhausern, widersprechen und
ist von daher auch im Bebauungsplan nicht als Bauweise zulassig.

6.5 Grundrissorientierung

Bei hohen Gerauscheinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die tiber den
Schwellenwerten einer Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A)
in der Nacht liegen, besteht die Moglichkeit, die Anordnung von besonders
schutzbediirftigen Raumen wie z. B. Schlaf- und Kinderzimmern an diesen Fassa-
den auszuschlieBen bzw. eine Orientierung der notwendigen Fenstern nach
weniger hoch belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebauungsplan zu
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regeln. In vorliegendem Fall betrifft dies die Bebauung entlang der Bahnstrecke
im Nordwesten sowie entlang der Bahnhofstralle im Nordosten des Plangebietes
(BahnhofstraRe 155, 155a, 157, 157a, 159 und Lohmiihlwiesen 19).

Eine Grundrissorientierung im Einzel- bzw. Doppelhaus ist jedoch in der Praxis
wenig zielfiihrend umsetzbar. Zudem wiirde eine Grundrissorientierung weg vom
Schienenverkehr dann hin zum StralRenverkehr der BahnhofstraRRe fiihren. Im
Falle der Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen
Anderungen dieser Gebaude ist daher durch konkrete, baulich nicht 6ffenbare
SchallschutzmaBnahmen (z.B. vorgehangte und hinterliiftete Glaswande, hinter-
liftete Loggien oder Balkone, etc.) sicherzustellen, dass:

» vor den Fenstern der bahnzugewandten Schlafraume (Nordost-, Nordwest-
und Siidwestfassaden) der Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms
einen Wert von 54 dB(A) in der Nacht entsprechend dem derzeit giiltigen
Auslosewert der Larmsanierung fiir Wohngebiete nicht iiberschreitet oder

» durch nicht 6ffenbare schallgedammte Beliiftungseinrichtungen bei geschlos-
senem Fenster ein ausreichender Luftaustausch gewahrleistet ist.

6.6 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Auf Grund der vorliegenden Belastung aus Gerauscheinwirkungen durch StralRen-
und Schienenverkehr oberhalb der malRgebenden Orientierungswerte der DIN
18005 fiir Allgemeine Wohngebiete 55 / 45 dB(A) tags / nachts) wird als
zusatzliche SchallschutzmaBnahme im Falle der Neuerrichtung oder bei genehmi-
gungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderungen die Durchfiihrung besonderer
passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuBen-
bauteile an Aufenthaltsraumen nach DIN 4109) vorgeschlagen. Die Qualitat und
der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmafRnahmen bestimmen sich
nach der in Baden-Wirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109
‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderungen’ und Teil 2 ‘Rechnerische
Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom Juli 2016 in Verbindung mit dem
Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“ fiir bauaufsichtliche Nachweise.

In der DIN 4109 mit E DIN 4109/A1 werden Anforderungen an die gesamten be-
werteten Bau-Schalldamm-MaRe R',, .. der AuRenbauteile unter Beriicksichtigung
unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu beriick-
sichtigen sind. Dabei bestimmt sich das Bau-Schalldamm-MaR nach folgender
Formel:

R’ L,-K

w,ges ~ ™a Raumart
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Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart =30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches;

Keaumart = 35 dB fiir Bliroraume und Ahnliches

L, der MaRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2016-07,
Kapitel 4.5.5

Mindestens einzuhalten sind:
R'yges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'yges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.5.5 wird der fiir die Dimensionierung der passiven
SchallschutzmaBnahmen ‘maRgebliche AuBenlarmpegel’ getrennt fiir den Tag
und die Nacht ermittelt. Der maRgebliche AuRenlarmpegel Nacht wird dabei
unter Berlicksichtigung einer erhohten nachtlichen Storwirkung unter Berlick-
sichtigung eines Zuschlags ermittelt und fiir Raume, die iberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden, angesetzt. Die pauschale Minderung des Beurteilungspegels
fiir den Schienenverkehr von 5 dB(A) nach DIN 4109-2:2018-01, Kapitel 4.4.5.3, wird
hierbei beriicksichtigt.

MaRgeblich ist immer die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt. In vorliegendem Fall ermittelt sich der maRgeblichen AuBen-
larmpegel aus der energetischen Addition des StraBen- und Schienenverkehrs-
larms unter Addition eines Zuschlags von 3 dB(A).

Die malRgeblichen AuRenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelbereichen
zugeordnet:
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Larmpegelbereich maBgeblicher AuBenlarmpegel

| 55

I 60

" 65

v 70

Vv 75

Vi 80

Vil >80

Tab. 4: MaRgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach E DIN 4109-1/A1vom Jan. 2017

Die nach DIN 4109 erforderlichen maRRgeblichen AuBenlarmpegel aus den Ver-
kehrslarmgerauschen zeigt der Plan 4 fiir den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 -
22:00 Uhr) sowie der Plan 5 fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 - 06:00
Uhr) bei realer Schallausbreitung mit der Bestandsbebauung im Plangebiet. In
der Plandarstellung sind die jeweils lautesten maRgeblichen AuRenlarmpegel
den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet. Im Plangebiet
werden die Larmpegelbereiche von | bis VII ermittelt, wobei die Bereiche mit
Larmpegelbereichen von 1l (oder geringer) aufgrund der heute liblichen Bau-
standarts keine erhohten Anspriiche an die Schalldammung der AuRenhaut des
Gebaudes stellen.

Von der Ausfiihrung der AuRenbauteile nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im Kenntnisgabe-
verfahren nachgewiesen wird, dass geringere MaRgebliche AuRenlarmpegel an
den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schalldammung der AufRen-
bauteile konnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert wer-
den. Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachti-
gungen durch den StraRen- und Schienenverkehr sind die technischen Bau-
bestimmungen (VWVTB) nach der DIN 4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07
zu beachten (vgl. A5 der VwVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestimmung in
der im Zeitpunkt der Genehmigung giiltigen Fassung.

Zusatzlich wird aufgrund der nachtlichen Schienen- und StraBenlarmeinwirkun-
gen im Falle der Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabe-
pflichtigen Anderungen an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufent-
haltsraumen im Planungsgebiet der Einbau von schallgedammten Liftern emp-
fohlen. Hiervon kann gem. §31Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn sichergestellt wird, dass vor den Fenstern von in der Nacht zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsraumen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms einen
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Wert von 45 dB(A) entsprechend dem Orientierungswert Nacht der DIN 18005 fiir
Allgemeine Wohngebiete nicht Uiberschreitet.

7. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise

7.1 Festsetzungen

(1) Im WA 1 (Gebaude BahnhofstraRe 155, 157 und 159) und im WA 3 (Gebaude

>

BahnhofstraRe 155a, 157a und Lohmihlwiesen 19) ist im Falle der Neuer-
richtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisabgabepflichtigen
Anderungen der Gebauden ist durch konkrete, baulich nicht 6ffenbare Schall-
schutzmaBnahmen (z.B. vorgehangte und hinterliiftete Glaswande, hinterliif-
tete Loggien oder Balkone, etc.) sicherzustellen, dass:

vor den Fenstern der bahnzugewandten Schlafraume (Nordost-, Nordwest-
und Siidwestfassaden) der Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms
einen Wert von 54 dB(A) in der Nacht entsprechend dem derzeit giiltigen
Auslosewert der Larmsanierung fiir Wohngebiete nicht iberschreitet oder

durch nicht offenbare schallgedammte Belluftungseinrichtungen bei ge-
schlossenem Fenster ein ausreichender Luftaustausch gewahrleistet ist.

(2) In der Planzeichnung sind die nach DIN 4109-2:2016-07, Kapitel 4.5.5 (er-

schienen im Beuth-Verlag, Berlin) ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel
in Form von Larmpegelbereichen als Grundlage fiir den passiven Schallschutz
festgesetzt. Beim der Neuerrichtung oder bei genehmigungsbedurftigen oder
kenntnisgabepflichtigen baulichen Anderungen von Gebauden ist ein erhoh-
ter Schallschutz in Form des bewerteten Bau-Schalldamm-MalRes der AufRen-
bauteile von schutzbediirftigen Raumen entsprechend der jeweiligen Raum-
art mit der Baugenehmigung oder im Kenntnisgabeverfahren nachzuweisen.
Von den Anforderungen an das bewertete Bau-Schalldamm-MalR der AulRen-
bauteile schutzbediirftiger Raume nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn nachgewiesen wird, dass geringere malRgebliche AuRenlarmpe-
gel nach DIN 4109-2: 2016-07, Kapitel 4.5.5 an den Fassaden vorliegen. Die
Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile konnen dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-2: 2016-07 reduziert werden.

Die Beluftung ist im gesamten Plangebiet an allen in der Nacht zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsraumen durch die Verwendung fensterunabhangiger
schallgedammter Luftungseinrichtungen oder gleichwertiger MaRnahmen
bautechnischer Art, zu sichern, die eine ausreichende Beliftung gewahr-
leisten.
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Hiervon kann gem. §31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn sichergestellt wird, dass vor den Fenstern von in der Nacht zum Schla-
fen genutzten Aufenthaltsraumen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms
einen Wert von 45 dB(A) entsprechend dem Orientierungswert Nacht der DIN
18005 fiir Allgemeine Wohngebiete nicht Giberschreitet.

7.2 Hinweise - Schallschutz DIN 4109

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch den StraBenverkehr sind die jeweils giiltigen technischen Baubestim-
mungen (VwV TB) zum Schutz vor AuBenlarm zu beachten, aktuell die DIN
4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07 (vgl. A5 der VwVTB). Im Fachbeitrag
Schall sind die zum Bebauungsplanverfahren ermittelten Larmpegelbereiche
sowie maBgebenden AuBenlarmpegel enthalten.

8. Zusammenfassung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 75 “BahnhofstraBBe / Lohmiihlwiesen”
verfolgt die Gemeinde Weingarten (Baden) das Planungsziel, eine stadtebaulich
vertragliche Nachverdichtung in zweiter Reihe zu regeln und einer unkontrollier-
ten Bauentwicklung vorzubeugen.

Der gegenstandliche Bebauungsplan umfasst dabei den Bereich entlang der
Bahnhofstrale, nordlich der RingstraBe. Im bebauten Bereich an der Bahnhof-
straBe wird durch eine Bebauung in zweiter Reihe eine geringfligige und ge-
ordnete Nachverdichtung zugelassen. Ziel der hier anzustoBenden Aufstellung
des Bebauungsplanes ist, eine stadtebaulich vertragliche Nachverdichtung in
zweiter Reihe zu regeln und einer unkontrollierten und unmaRstablichen Bau-
entwicklung vorzubeugen. Um dieses Ziel zu erreichen soll der bisherige einfache
Bebauungsplan durch einen qualifizierten Bebauungsplan uberplant werden.

Das Plangebiet umfasst ca. 12.200 m? und befindet sich im Larmeinwirkungs-
bereich von HauptverkehrsstraRen (BahnhofstraBe im Nordosten) sowie von
ErschlieBungsstraen (RingstraRe im Siidosten) und von Eisenbahnstrecken im
Westen (DB-Strecke 4000, Mannheim- Basel).

MaRgebend fiir die Beurteilung ist die Ausweisung des Plangebietes als Allgemei-
nes Wohngebiet (WA) nach § 5a BauNVO.
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Fur das Bebauungsplanvorhaben sind folgende Aufgabenstellungen zu bearbei-
ten:

» Verkehrslarm (StraRe / Schiene) von auRen auf das Plangebiet einwirkend.

Die Gerauschbelastungen durch den vorhandenen StraRen- und Schienenverkehr
werden an den schutzwiirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes ermittelt
und bewertet.

AuBerdem ist aufgrund der Lage des Bebauungsplanes in unmittelbarer Nahe zu
gewerblichen Nutzungen und einer Einrichtung zur Freizeitgestaltung (Karcher-
halle) zu priifen, ob Vorkehrungen gegen Gewerbe- und Freizeitlarm zu treffen
sind.

Die schalltechnische Beurteilung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Gewerbe- und Freizeitldrm im Plangebiet:

Neben den Verkehrslarmgerauschen wirken Gewerbe- und Anlagengerausche
umliegender Gewerbe- und Mischgebiete sowie Freizeitlarmgerausche der nord-
lich an das Plangebiet angrenzenden Karcherhalle auf das Plangebiet ein. Die auf
das Plangebiet einwirkenden Freizeit- und Gewerbelarmemissionen werden
hinsichtlich Ihrer zulassigen Immissionen bereits durch die bestehende Wohnbe-
bauung entlang der Neue BahnhofstralRe, BurgstraBe und der StraBe ‘Lohmiihlwie-
sen’ in direkter Nachbarschaft zum Plangebiet beschrankt. Ein naheres Heranru-
cken der Wohnbebauungim Plangebiet erfolgt nicht. Es kann daher davon ausge-
gangen werden, dass der Freizeit- und Gewerbelarm auch im Plangebiet zu kei-
nen unzulassigen Gerauscheinwirkungen fiihrt.

Verkehrsldrm im Plangebiet:

Auf das Plangebiet wirken von Osten und Siiden die Immissionen der Bahnhof-
straBe und RingstralRe sowie von Norden und Westen die Immissionen der Rhein-
talbahn ein. Dabei berechnen sich- auf ganze dB(A) aufgerundete - Beurteilungs-

pegel:

» von bis zu 70 / 73 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Nord-
westen des Plangebietes in Richtung der Bahn (vgl. 10-1),

» von bis zu 63 / 64 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Nordosten
des Plangebietes entlang der BahnhofstraRe (vgl. 10-3),

» von bis zu 61/ 51 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Siidosten
des Plangebietes entlang der BahnhofstraBe (vgl. 10-6) und

» von bis zu 57 / 60 dB(A) tags / nachts an der kiinftig zulassigen Bebauung im
Norden des Plangebietes in der zweiten Reihe zur BahnhofstraBe (vgl. 10-10).
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Fachbeitrag Schall 22

Es zeigt sich, dass die fiir das Allgemeine Wohngebiet angesetzten Orientierungs-
werte der DIN 18005 von 55 / 45 dB(A) tags / nachts bezogen auf den Verkehrs-
larm aus StraBe und Schiene vor allem in Richtung der Bahnstrecke 4000 um bis
zu 15 / 28 dB(A) tags / nachts sowie entlang der Bahnhof- und RingstraBe um bis
zu 8 / 19 dB(A) tags / nachts liberschritten werden.

Auf Grund der bereichsweise hohen Gerauscheinwirkungen sind im Fall der
Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderungen
von Gebauden MaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

Schallschutzmafsnahmen

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen durch den StraBen- und
Schienenverkehr, insbesondere der BahnhofstralRe, Ringstrale und der Bahn-
strecke 4000, verursacht. Eine weitere Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf der Bahnhof- und RingstralRe ist aufgrund der bereits beste-
henden Beschrankung auf 30 km/h tags und nachts nicht umsetzbar.

Des Weiteren werden Gerauscheinwirkungen durch den Schienenverkehr ver-
ursacht. Im Zuge des freiwilligen Larmsanierungsprogramms an Haupteisenbahn-
strecken des Bundes, das 1999 seitens der Bundesregierung aufgelegt wurde,
wurden an der Bahnstrecke durch Weingarten erstmals SchallschutzmaBnahmen
umgesetzt. Die damals anzuwendenden Auslosewerte der Larmsanierung betru-
gen fiir Wohngebiete 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht. Am nordwestli-
chen Rand des Plangebietes wurde dabei eine Schallschutzwand mit einer Hohe
von 2,0 m uber Schienenoberkante, sudlich der BahnhofstraBe 155a mit einer
Hohe von 3,0 m Uber Schienenoberkante, errichtet. Den Eigentiimern wurde
zudem das Angebot unterbreitet, passive SchallschutzmaBnahmen am Gebaude
selbst umzusetzen, deren Kosten zu 75 % gefordert wurden. Somit hatte jeder
betroffene Eigentiimer die Moglichkeit, sich selbst zu schiitzen.

Aus heutiger Sicht muss daher festgehalten werden, dass fiir die Bestandsgebau-
de kein Anspruch auf weitergehenden Larmschutz geltend gemacht werden kann,
sofern kein Ausbau oder eine wesentliche Anderung der Bahnstrecke erfolgt.

Im weiteren kann jedoch davon ausgegangen werden, dass sich die Schienen-
verkehrsgerdusche (bei annahernd gleicher Streckenauslastung) aufgrund laufen-
der Programme des Bundes (z.B. Umriistung der Giiterziige auf die sog. ‘Fliister-
bremse’) nicht weiter erhohen werden.

In vorliegendem Fall der bestehenden innerortlichen Bebauung reichen die
vorliegenden Flachen nicht aus, um an den bestehenden straRen- und schienen-
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orientierten Fassaden der Bestandsbebauung sowie der geplanten Nachverdich-
tung, die Orientierungswerte der DIN 18005 tags und nachts einhalten bzw. auf
ein abwagbares MaB mindern zu konnen. Aktive Schallschutzmanahmen am
StraRenrand lassen sich in der innerortlichen Situation nicht umsetzen. Aktiver
Schallschutz entlang der Bahnstrecke in Form von Larmschutzwanden und -
wallen ist hingegen bereits vorhanden.

Die Anordnung von langgezogenen Gebauden als Abschirmriegel gegen den
einwirkenden Verkehrslarm wiirde dem Charakter der Bestandsbebauung, d.h.
den bestehenden Einzel- und Doppelhausern, widersprechen.

Bei hohen Gerauscheinwirkungen an Gebaudefassaden, die tiber den Schwellen-
werten einer Gesundheitsbeeintrachtigung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in
der Nacht liegen, besteht die Moglichkeit, die Anordnung von besonders schutz-
bediirftigen Raumen wie z. B. Schlaf- und Kinderzimmern an diesen Fassaden
auszuschlieRen bzw. eine Orientierung der notwendigen Fenstern nach weniger
hoch belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebauungsplan zu regeln. In
vorliegendem Fall betrifft dies die Bebauung entlang der Bahnstrecke im Nord-
westen sowie entlang der BahnhofstraRe im Nordosten des Plangebietes (Bahn-
hofstraRe 155, 155a, 157, 157a, 159 und Lohmiihlwiesen 19).

Eine Grundrissorientierung im Einzel- bzw. Doppelhaus ist jedoch in der Praxis
wenig zielfuhrend umsetzbar. Zudem wiirde eine Grundrissorientierung weg vom
Schienenverkehr dann hin zum StraBenverkehr der BahnhofstraRe fiihren. Im
Falle der Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen
Anderungen dieser Gebaude ist daher durch konkrete, baulich nicht 6ffenbare
Schallschutzmafnahmen (z.B. vorgehangte und hinterliiftete Glaswande, hinter-
liftete Loggien oder Balkone, etc.) sicherzustellen, dass:

» vor den Fenstern der bahnzugewandten Schlafraume (Nordost-, Nordwest-
und Siidwestfassaden) der Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms
einen Wert von 54 dB(A) in der Nacht entsprechend dem derzeit giiltigen
Auslosewert der Larmsanierung fiir Wohngebiete nicht liberschreitet oder

» durch nicht 6ffenbare schallgedammte Beliiftungseinrichtungen bei geschlos-
senem Fenster ein ausreichender Luftaustausch gewahrleistet ist.

Als zusatzliche SchallschutzmaRnahme wird im Falle der Neuerrichtung oder bei
genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderungen die Durchfiihrung
besonderer passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schalldammung
der AuBenbauteile an den zum Wohnen genutzten Aufenthaltsraumen vorge-
schlagen. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutz-
maBnahmen bestimmen sich nach der DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1:
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‘Mindestanforderungen’ und Teil 2 ‘Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen’ vom Juli 2016 in Verbindung mit dem Normenentwurf ,E DIN
4109/A1: 2017-01“. In der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten be-

werteten Bau- Schalldamm-MaRe R, .. der AuBenbauteile unter Berticksichtigung

w,ges

unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu beriick-
sichtigen sind.

Zusatzlich wird aufgrund der nachtlichen Schienen- und StraBenlarmeinwirkun-
gen im Falle der Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabe-
pflichtigen Anderungen an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufent-
haltsraumen im Planungsgebiet der Einbau von schallgedammten Liftern emp-
fohlen.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen zum Schallimmissionsschutz-
bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen die Bebauungsplan-
anderung.
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Gemeinde Weingarten
B-Plan 75 "BahnhofstraB3e - Lohmihlwiesen"
Schallgrundlagen Verkehr (RLS-19)

Analyse 2021

Anlage 1

Q Kfz/24h (DTV) M| M" a, SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pt,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 6.600 398 28 3,4% 1,0% 1,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 2,3% 1,5%
4.300 260 20 3,6% 1,6% 1,5% 3,8% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 2,2% 1,9%
Nullfall 2035
Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pt,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 7.200 435 30 3,4% 1,0% 1,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 2,3% 1,5%
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4000 Streckenabschnitt KA-Durlach - Bruchsal

(Bereich Weingarten)

(v = 160 km/h)

Schienenverkehr Proanose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Anhang-Tabelle 2

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h ategorie |Anzahl| ategorie | Anzahl | kategorie |Anzahl| kategorie |Anzahl| kategorie [Anzahl
LZ-E 0 2 140 7-25 A4 1
GZ-E 4 16 100 7-25 A4 1 10-Z22 4 10-Z5 25 10-215 3 10-Z218 4
GZ-E 2 6 120 7-25 A4 1 10-Z22 3 10-Z5 26 10-215 4 10-Z218 3
RB-ET 76 15 90 5-Z5 A8 1
RB-ET 4 5 120 5-Z5 A8 2
S 50 15 140 | 5-Z5 _A10 2
NZ-E 1 5 160 7-25 A4 1 9-75 15
IC-E 31 2 160 7-25 A4 1 9-75 9
TGV 9 0 160 8-A2 1 9-75 7
ICE 3 3 160 3-29 2
180 69 Summe beider Richtungen|

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn Karlsruhe

NZ = Nachtreisezug

AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

Zugarten: GZ = Glterzug
Lw-azn [AB(A)]
(v =160 km/h)
Héhe 0.SO | Lwaen | Lwoatn
[m] Tag Nacht

0 86,9 88,4

4 69,9 74,7

5 60,8 59,3

Weingarten (Baden)
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